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Posodobitev ZelezniSke proge na odseku
Pragersko-HodoS je bila ena od prednost-
nih nalog pri vzpostavitvi konkurencne
ZelezniSke povezave z vzhodno Evropo.
Proga Pragersko-Hodos je sestavni del sre-
dozemskega koridorja in hkrati zelezniSke
osiLyon-Trst-Divaca/Koper-Divaca-Ljublja-
na-BudimpeSta-ukrajinska meja, ki pred-
stavlja 6. prednostni projekt omrezja TEN-T.
Cim hitrejsi razvoj omenjene Zelezniske osi
je bil opredeljen kot prednostna naloga Ev-
ropske unije, proga na odseku Pragersko-
Hodos pa je bila edini del prometnega kori-
dorja, ki e ni bil elektrificiran.

Projekt posodobitve ZelezniSke proge Pra-
gersko-Hodos je potekal v dveh fazah.

1. faza je zajemala rekonstrukcijo, elek-
trifikacijo in nadgradnjo ZelezniSke proge
za hitrosti do 160 km/h, s Cimer so bili
vzpostavljeni pogoji za povecanje hitrosti
vlakov.

2. faza je zajemala modernizacijo nivoj-
skih prehodov in izvedbo podhodov na
Zelezniskih postajah.

FINANCIRANJE PROJEKTA

Projekt je predstavljal najvecjo infrastruk-
turno nalozbo na podrocju Zelezniske infra-
strukture v financni perspektivi 2007-2013,
proga Pragersko-HodoS-drZzavna meja pa
se po zakljucku projekta uvrs¢a med
najsodobnejse v Sloveniji.

Celotna naloZba je znasala 465 milijonov
evrov, Evropska unija pa je iz Kohezijskega
sklada prispevala 207,03 milijonov evrov.
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REKONSTRUKCIJA, ELEKTRIFIKACIJA IN NADGRADNJA ZELEZNISKE PROGE
PRAGERSKO—HODOS ZA HITROSTI DO 160 KM/H

Prva faza, ki je zajemala rekonstrukcijo, elek-
trifikacijo in nadgradnjo ZelezniSke proge, je
bila izvedena v treh sklopih.

V okviru prvega sklopa, ki se je izvajal od
leta 2013 do 2016, je potekala elektrifikacija
ZelezniSke proge v skupni dolzini 109 kilo-
metrov. V tem sklopu je bilo zgrajenih tudi 5
elektronapajalnih postaj.

Drugi sklop, ki je potekal med letoma
2009 in 2015, je zajemal rekonstrukcijo in
nadgradnjo Zelezniske proge ter ukrepe na
posameznih odsekih in postajah. Na rekon-
struiranih in nadgrajenih odsekih prog in
postaj je bila zagotovljena kategorija proge
D4 oziroma omogoceno povecanje hitrosti
vlakov.

Tretji sklop aktivnosti od leta 2013 do 2015
je zajemal ukrepe za preprecevanje pre-
komernih vplivov na okolje. Vsa preobre-
menjena obmocja so bila zascitena s pro-
tihrupnimi ograjami v skupni dolzini 13,5
kilometra, za 145 stavb pa je bila vzpostav-
ljena pasivna protihrupna zascita.
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Zeleznidki odsek Pragersko-Murska Sobota je bil pred izvedbo pro-
jekta opredeljen s kategorijo C3, kar pomeni, da je bila dopustna
osna obremenitev proge 20 ton/os. Omenjena kategorija odseka je
pomenila glavno ozko grlo na poteku evropskega ZelezniSkega ko-
ridorja na obmocju slovenskega ZelezniSkega omreZzja. Na progi so
bili izvedeni tudi nujni rekonstrukcijski ukrepi, potrebni za povecanje
prepustne in prevozne zmogljivosti proge od Pragerskega do
Hodosa. Odsek med Pragerskim in HodoSem je bil po rekonstrukciji
opredeljen s kategorijo proge D4, s Cimer je omogocena osna obre-
menitev 22,5 tone/os.
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SkrajSan je bil as potovanja (zaradi skrajSanja voznih ¢asov), in
sicer za:

* 22 minut v smeri Pragersko-HodoS oziroma 20 minut v smeri
HodoS-Pragersko za direktne potniSke vlake,

* 36 minut v smeri Pragersko-HodoS oziroma 37 minut v smeri
HodoS-Pragersko za lokalne potnisSke viake in

* 40 minut v smeri Pragersko-Hodos in 40 minut v smeri Hodos-
Pragersko za tovorne vlake.

Obenem je bil skrajSan ¢as zadrZevanja vlakov na postajah Pra-
gersko in Hodos, ker ni vec potrebna menjava vleke, in sicer za
14 minut na postaji Pragersko ter za 15 minut na postaji Hodos.
S tem so bili omogoceni pogoji za uvedbo direktnih vlakov, ter
zmanjsano Stevilo lokomotivskih vozenj na celotni progi.

Omogoceno je bilo obratovanje potniskih vlakov z nagibno tehniko,
s tem pa tudi bistveno krajSi potovalni ¢asi na pomembnejsih rela-
cijah (npr. Maribor-Murska Sobota, Ljubljana-Murska Sobota ...).
Z uvedbo vlakov z nagibno tehniko je Zelezniski potniSki promet
konkurencen cestnemu prometu.



|ZVEDENADELAVSKLOPUREKONSTRUKCLIE, ELEKTRIFIKAGIJE
INNADGRADNJE ZELEZNISKE PROGE PRAGERSKO-HODOS:

« elektrifikacija 109 kilometrov obstojece ZeleznisSke proge vklju¢no s
postajamiin gradnjovozne mreze, novogradnja 5 elektronapajalnih
postaj na Ptuju, v Pavlovcih, Ljutomeru, Murski Soboti in Gornjih
Petrovcih,

* rekonstrukcija proge pred OrmoZem, v Pavlovcih in lvanjkovcih,

* rekonstrukcija postaj Ptuj, Ivanjkovci, Ljutomer, Murska Sobota in
Hodos,

« ureditev postajalis¢ Sikole, Strnis€e, Hajdina, Zamusani, Osluevci,
Velika Nedelja, PuSenci, Pavlovci, Mekotnjak, Ljutomer mesto in
Verzej,

* novogradnja in rekonstrukcija komunalne in elektroenergetske
infrastrukture,

* prestavitev, novogradnja in rekonstrukcija telekomunikacijskih
infrastrukturnih objektov, vodov ter naprav,

* nadgradnja progovnega odseka Pragersko-Murska Sobota v
skupni dolzini 58,4 kilometra za zagotovitev deklarirane osne in
dolzinske obremenitve proge za kategorijo D4,

 gradnja premostitvenih objektov,

» vodnogospodarske ureditve,

« rekonstrukcija dotrajanih mostov in prepustov vecjega razpona,
- nadgradnja Stirih vedjih jeklenih mostoy,

« postavitev protihrupnih ograj v skupni dolzini 13,5 kilometra in
pasivna zascita 145 stavb.
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KORISTI REKONSTRUKCLIE, ELEKTRIFIKACIJE IN NADGRADNJE
ZELEZNISKE PROGE PRAGERSKO-HODOS:

» povecanje zmogljivosti proge,

« elektrifikacija 109 kilometrov proge na poteku Pragersko-Hodos-
drzavna meja in s tem omogocanje elektricne vleke kot okolju
prijaznejSe vrste transporta,

+ usposobitev proge za hitrosti do 160 km/h,

» povecanje prepustne zmogljivosti proge Pragersko-Ormoz z 78
vlakov na dan na 84 vlakov na dan, proge Ormoz-HodoS$-drzavna
meja pa s 46 vlakov na dan na 67 vlakov na dan,

« bistveno skrajSanje Casov voZenj vseh vlakov na omenjeni progi,

« ni vec potrebe po menijavi vleke na postajah Pragersko in Hodos, s
Cimer se skrajSajo potovalni ¢asi vlakov,

» zmanjsanje Stevila lokomotivskih vozZzenj na celotni progi oziroma
relaciji,

» omogoceno je obratovanje potniskih vlakov z nagibno tehniko, kar
bistveno skrajSuje potovalne ¢ase na pomembnejsih relacijah,

« lazji dostop za funkcionalno ovirane osebe - novo urejene klancine
na postajah in postajaliscih.

FINANCIRANJE PROJEKTA

Celotna vrednost naloZzbe v okviru 1. faze
- rekonstrukcija, elektrifikacija in nadgrad-
nja Zelezniske proge Pragersko-Hodos za
hitrosti do 160 km/h - je ocenjena na 325
milijonov evrov, od cesar je Evropska
komisija iz Kohezijskega sklada sofinancira-
la delez v viSini 145,80 milijonov evrov.
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MODERNIZACIJA NIVOJSKIH PREHODOV IN 1ZVEDBA PODHODOV NA

ZELEZNISKIH POSTAJAH

V okviru druge faze projektov je bila izvede-
na vrsta posegov, med drugim tudi ureditev
vseh krizanj cest z Zeleznico na predmetnem
odseku. S tem je bila obCutno povecana
prometna varnost cestnega in ZelezniSkega
prometa, saj na odseku ZelezniSke proge
od Pragerskega do HodoSa namrec ni vec
nobenega prehoda zavarovanega zgolj
z Andrejevim krizem. Vsi prehodi cest z
Zeleznico so zgrajeni izvennivojsko ali zava-
rovani z napravo za avtomatsko zavarova-
nje prometa.

S tem se je povecala pretoCnost cestnega
prometa, zavarovanje prehodov pa je
omogocilo povecanje hitrosti vlakov na pro-
gi. Najvegji izziv pri tem projektu sta bili iz-
vedba del ob rednem ZelezniSkem prometu
in tehnolosko zahtevna gradnja podvozov v
naseljih in mestih.

Koristi tega projekta so Se mnogo Sirse:
novozgrajeni izvennivojski dostopi na pe-
rone so povecali varnost potnikov in pre-
pustnost proge, s ¢imer je bil skrajSan cas,
potreben za zavarovanje vozne poti vlaka, to
pa vpliva tudi na krajSe postajne intervale.




IZVEDENA DELA V SKLOPU MODERNIZACLE NIVOJSKIH
PREHODOV INIZVEDBE PODHODOV NA ZELEZNISKIHPOSTAJAH:

« ukinjenih 32 nivojskih prehodov,

» modernizirana in urejena zavarovanja z avtomatsko napravo za za-
varovanje 27 nivojskih prehodoyv,

¢ izvennivojsko urejenih 19 prehodov - od tega 12 podvozov, 5 nad-
vozov ter 2 podhoda za peSce in kolesarije,

* urejene povezovalne poti in deviacije v dolzini 41,6 kilometra in vec
cestnih premostitvenih objektov (prepusti, mostovi),

* zgrajeni postajalisci Cirkovce in Grlava,

* urejena komunalna in energetska infrastruktura na obmocju
krizanj,

» vodnogospodarske ureditve,

* namescena pasivna protihrupna zas¢ita na obmocju Ljutomera in
Murske Sobote,

* modernizirane signalnovarnostne in telekomunikacijske naprave.
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KORISTI MODERNIZACLJE NIVOJSKIH PREHODOV IN 1ZVEDBE
PODHODOV NA ZELEZNISKIH POSTAJAH:

 usposobitev proge za hitrosti do 160 km/h zaradi zavarovanja in
ukinitve nivojskih prehodov,

» povecCanje stopnje varnosti prometa zaradi ukinitev in ureditev
nivojskih prehodov ter zaradi gradnje izvennivojskih krizanj,

« skrajSanje Casa potovanja,

¢ prihranek ¢asa udeleZencev v cestnem prometu zaradi ureditve
izvennivojskih krizanj cest z Zeleznico.

FINANCIRANJE PROJEKTA

Celotna vrednost naloZzbe v okviru 2. faze
- modernizacije nivojskih prehodov in iz-
vedbe podhodov na Zelezniskih postajah
- je ocenjena na 140 milijonov evrov, od
Cesar je Evropska unija iz Kohezijskega skla-
da sofinancirala delez v viSini 61,23 mili-
jonov evrov.
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Na odseku ZelezniSke proge Pragersko-
HodoS je bil v okviru projekta »Uvedba
digitalnega radijskega sistema GSM-R na
slovenskem ZelezniSkem omreZju« obstojec
analogni sistem nadgrajen v brezzi¢ni digital-
ni radijski komunikacijski sistem (GSM-R), ki
omogoca neprekinjeno in zanesljivo komu-
nikacijo.

Hkrati z uvedbo digitalnega radijskega sis-
tema, ki je vzpostavljen na celotnem slo-
venskem ZelezniSkem omreZju, je bil na
odseku proge Pragersko-HodoS, v okviru
projekta »Implementacija sistema ERTMS v
javno Zeleznisko infrastrukturo na koridorju
D v Republiki Sloveniji«, uveden tudi sistem
ETCS nivo 1 (European train control system).
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SODELUJOCI PRI PROJEKTU:

* Damir Topolko, direktor

* Dejan Jurkovi€, vodja projekta in odgovorni vodja gradbisca

* Maksimiljan DolinSek, vodja projekta
* Bojan Vogrinec, vodja projekta
* Mitja Kosec, vodja projekta

* Marko Movrin, inZenir in odgovorni nadzornik
¢ Ciril Cerar, inZenir in odgovorni nadzornik

* AleS Rudl, odgovorni nadzornik

* MatjaZ Tominc, odgovorni nadzornik

* Boris PetelinSek, odgovorni nadzornik
* Franc Pevec, odgovorni nadzornik

* Milenko Cuéi¢, odgovorni nadzornik

* Peter Rozman, odgovorni nadzornik

* Zoran Jelovc€an, odgovorni nadzornik
* Marijan Veber, odgovorni nadzornik

* Marjan Hribar, odgovorni nadzornik

¢ Aleksander Tursic, odgovorni vodja del
* Branko Bitenc, odgovorni vodja del

* Marko Kon€an, odgovorni vodja del
* AleS Zalokar, odgovorni vodja del

* Franc Snoj, odgovorni vodja del

* Davorin Cmak, odgovorni vodja del

* Radivoj Vizintin, odgovorni vodja del
* Samo bukié¢, odgovorni vodja del

* JoZe Trstenjak, odgovorni vodja del

* Miha Stucin, odgovorni vodja del

* lvan Debeljak, odgovorni vodja del

* Matej Jarm, odgovorni vodja del

Zalozila in izdala: Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
TrzaSka cesta 19, 1000 Ljubljana

* gp.drsi@gov.si « www.krajsamorazdalje.si

Oblikovanje: Cobit d.o.o.

Fotografije: Klavdij Cotar

Naklada: 50 izvodov

Tisk: CEWE

Operacijo delno financira Evropska unija, in sicer iz Kohezijskega
sklada. Operacija se izvaja v okviru Operativnega programa razvoja
okoljske inprometne infrastrukture za obdobje 2007—2013, razvoj-
na prioriteta 1 - Zeleznika infrastruktura — KS.



